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EIN ZYLINDER WENIGER
FUR MEHR EEFIZIENZ.

Kompakt. Leicht. Sparsam. Ser-
vicefreundlich. Emissionsarm. Lei-
stungsstark. Geschmeidig. Kulti-
viert. Und alles zusammen bei nur
einem Liter Hubraum. Das waren die
Herausforderungen, denen sich die

Opel Ingenieure stellen mufiten.

TECHNIK BRAUCHT PHANTASIE.

Nur mit Detaillésungen war das
Ziel nicht zu erreichen. Kreativitit,
intensive Forschung und aufwendige
Computertechnologie kamen zum
Einsatz. Denn bei dieser Vision ging
es um den Motor als Ganzes, um
das Triebwerk der Zukunft. Nach
drei Jahren Entwicklungszeit kann
diese Zukunft beginnen. Und sie
wird mit Sicherheit so erfolgreich
werden wie das Auto, in dem dieser

neue Motor zum Einsatz kommt:

der Opel Corsa.

DIE NEUE MOTORPHYSIK:
FECOIEC PIUS HIGH TECH.

Gewif$ kann jeder nachvollzie-
hen, warum unser Drei-Zylinder-
Konzept mit Vier-Ventil-Technik so
effizient ist: Zundachst gilt als gesi-
chert, daf3 der Inhalt eines Zylinders
300 ccm nicht unterschreiten sollte,
um den besten Wirkungsgrad des
Motors zu erhalten. Wer also einen
starken 1000-ccm-Benziner entwickeln
will, 1}t einen Zylinder weg,und
gewinnt prinzipbedingte Vorteile: Bei
nur drei Kolben gibt es weniger Teile
und Reibung. Die Ausdauer und die
Sparsamkeit steigen. Die Bauform
wird kompakter, das Gewicht nimmt
ab, die Servicekosten sinken, und die

Leistung stimmt: 40 kW/55 PS.



ANGEWANDTE INTELLIGENZ:
OPEL CORSA<FRIFET 1.0 12V.

{Durch:%eine Mobilitit, seine
'fé};cj’rheit, seinen Fahrkomfort und
n dynamisches Styling ist der fre-
he Corsa die schonste Form, intel-
~ ligent Auto zu fahren. Das machte
ihn zum meistgekauften Wagen sei-
ner Klasse. Dieser Erfolg wird inno-
vativ fortgesetzt: Denn als erstes
europdisches Auto kommt der Corsa
Eco serienmiflig mit einem Dreizy-
linder-Vierventil-Motor auf die Strafie.
Als Option gibt es dieses revolutio-
nire Triebwerk auch noch fiir den
Corsa Swing und den Corsa Advan-

tage.

DIE GEWINNER SIND SIE UND
DIE UMWELT.

Was weniger wiegt und gerin-
gere Reibung verursacht, spart auch
Kraftstoff. Und das bei diesen Lei-
stungsdaten: 40 kW/55 PS trotz des

kleinen Hubraumes von 973 ccm. Der

Vierventiler entwickelt sein maxima-

les Drehmoment von 82 Nm bereits

bei 2.800 min", das Giber den gesam-
ten Drehzahlbereich bis 5.600 min®
konstant bleibt. Damit beschleunigt er

von 0 auf 100 km/h in
nur 18 sec, die Hochst-
geschwindigkeit betrigt
150 km/h. Sie kom-
men also ziigig voran.
Und vor allem spar-
sam. Denn der Corsa

Eco verbraucht nach

neuer Norm (EU 93/
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116) innerstadtisch 7,5 1, auflerstad-

tisch 4,7 | und gesamt 5,7 Liter Euro-

super auf 100 km. Damit ist er einer

der sparsamsten und emissionsirm-

sten Benziner iiberhaupt.




Um die Motoren-Technologie
voranzutreiben, gehort fir Opel viel
- mehr dazy, als nur die Zylinderzahl
zu reduzieren. Denn auch bei den
Dimensionen Durchzugskraft, Lei-
4 , Laufruhe und Emissionsver-

: orgen innovative High-Tech-

ale in allen Motorbereichen
spektakuléire Losungen. Auf die-
en Seiten stehen die technischen
Delikatessen fiir alle, die alles ganz

genau wissen wollen:

NEUES, WARTUNGSFREIES

Speziell fur den 12-Ventiler
haben die Opel Elektronikexperten
eine neue Ziindanlage entwickelt.
Sie ist so klein, dafd sie genau zwi-
schen die beiden Nockenwellen
paflt. Mit nur einem Stecker wird

sie mit dem Steuergerit verbunden.

VIELE WEITERE INNOVATIONEN MACHEN
DIE 3-ZYLINDER-TECHNIK ERST PERFEKT.

Vorteil dieser Losung: die kompakte

Bauweise und der Wegfall einiger

mechanischer
Teile. Jede Ziind-
kerze verfugt tiber

eine eigene, direkt
dartiber plazier-
te Ziindspule, wo-
durch die bisher
tiblichen Hoch-
spannungsziind-

kabel entfallen.

Dieses neue Zundsystem ist kom-

plett wartungsfrei. Und auch die

Zundkerzen missen wegen ihrer

r~
ist ko?ﬂlpak%

u mpﬁﬁﬁlch Es kann daher ohne
aufwendige Kabelverbindungen direkt

am Motor montiert werden.

?@bust und temperatur-

Vier wartungsfreie Ventile pro
Zylinder mit zentral plazierten
Gleitfunken-Ziindkerzen sorgen fuir
besonders effektive Verbrennung. Der
Ventilantrieb erfolgt tiber Rollen-
schlepphebel, was im Vergleich zu
Tassenstofleln die Reibung im Zylin-

derkopf um 70 Prozent reduziert.

NEUE NOCKEN-
WELLENKON-
STRUKTION:
Erstmalig
sind die Nocken-
wellen hohlgegossen und dadurch er-

heblich gewichtsreduziert. Der Nocken-

wellenantrieb efféigf: iiber eine Steuer
kette, die hydraulisch gespannt wird
und somit vollig wartungsfrei ist.
Und hier ein wichtiger Zusatzeffekt .
all dieser Maf3- .
nahmen: Die Ser-
vicekosten konn-
ten erheblich ge-

senkt werden.

NEUES EIN-
SPRITZ-SYSTEM:
Sequentiell wird jeder Zylinder
mit dem optimalen Kraftstoff-Luft-
Gemisch versorgt. Eine weitere Inno-
vation sind die Fadenstrahl-Einspritz-
diisen, denen tber einen ringférmi-
gen Einlafl zusitzlich Luft zuge-
fuhrt wird. Dadurch entsteht ein
mikrofeiner Nebel, der auch beim
Beschleunigen und Verzogern opti-

mal verbrennt.




