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Benermung . Commodoe—c !
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Modell-Nr, W S Dl
Karosserie

Art selbsttragend

Lackierung Kundstharzlack

Fahrgestellnummer In Stirnwand oben, rechts
Motornummer Links am Kurbelgehduse des Zylinderblocks
Typenschild Am Luftleitblech, oben, neben Haubenschlgl3

Motorhaubenentriegelung

Diebstahlschutz

Glasscheiben

Automatik - Sicherheitsgurte
vorn
hinten

Wagenabmessungen

Radstand mm

Spurweite [
vorn mm -
hinten mm

Ldnge Uber alles ¢ 5 mm ”

Breite Uber allesy, mm

Hohe vber alles | %
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Kofferraum/Laderaum
Literinhalt I

1) Bei Windschutzscheibe Verbundglas

Erganzungsseife, November 1978

von innen

Kombiniertes Lenk- und ZUndschlof3

Einscheiben=Sicherheitsglas )

serienmdllig

Sonderausstattung

2668

1443
1424

4705
1722

1410

480

XXV



= B
ohne mit
Klimaanlage

Gewichte
s

_I | eer wicht bei
ezcg;]“getriebe kg ]200 ]255

Automtik-Gefriebe kg 1220 | 2/S

Zulassiges Gesamtgw. bei

Schalt- od. Autom.-Getr. kg 1740 1795

Zulassige Vorderachslast bei
Schalt- od. Autom.-Getr. kg 840 895

Zulassige Hinterachslast bei
Schalt- od. Autom.-Getr. 1) kg

Maximale Zuladung bei

Schaltgetriebe kg __
Automatik-Getriebe kg 500
Zuldssige Dachlast 2) kg

Zuldssige Anhdngelast bei

Schalt= und Automatik=-Getr.
ungebremst
gebremst

630
1600

Hochstgeschwindigkeits-
Fahrwerte

Schaltgetriebe 180

Automatik-Gefriebe km/h 175

Heizung, ILU’i‘-'_’fUTN;.L..r Klimaan-

SN T

Heizungsart Frischluft-Konvektionsheizung mit z

Luftfsrderung, Mischluftregulierung

Belluftur
e Heizluftsffnungen und verstellbare DU

Entluftung "

In Ecke Seitenwand- bzw. TUrfenst_]
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Integriertes Kompressor-Kuhlsyst ‘
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'“ng "Erhthte Hinterachslast" = 925 kg
grinden wird emPFOhlen,

chneller als 120 km/h zu fahren.
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| MOTOR
Vorderradaufhangung
i Vorderachsksrper mit unteren Querlenkern und Federbei-
nen nach dem Mc Pherson-Prinzip. In jedem Federbein-
StUtzrohr - mit dem Achsschenkel integriert — isf etne
Federbein-Patrone angeordnet, die als Achskomponente die
Raddampfung und einen Teil der Radfuhrung Ubernimamit.
Gerdguschisolierung durch Gummilager an Querlenkern;
Zugstreben und Stabilisator.
Art der Federn Axial und zu den Federbein-Patronen éxzentrisch
angeordnete ¢ hraubenfedern mit linearer\Federrate.
Reduzierung der Querkrifte auf ein Minimum.
Stolldampfung Federbein-Patrone als austauschbarer Einsatz-Stof3ddmp-
fer im Federbein-StUtzrohr angeordnet. Teflon-Beschich-
tung am Kolben und den Ftlhrungen fur Kolbenstange
. nerhalb Federbein-Pdtrone ,»um Reibung zu reduzieren.
Vordefuchskarper- An vier Punkten mit Karosserie-Ldngstrdgern versc hraubt.
Befestigung

Rader, Reifen

schlauchlose Stahlgurtelreifen

Reifenart
_ Reifel:mgrtiﬂe *) neu bisher
serienmdfig 175R 14 88 H 175 HR 14
Sonderausstattung 195/70R 14 89 H 195/70 HR 14
Felgengrolle 6J)x 14
Rader _
serienmadflig Stahlblech-Scheibenrdder

Sonde,;f?msfu’rtu ng Leichtmetaal-Scheibenrdder, gegossen

p— : Ader
J‘h‘ Pl -
_ 'ﬂ_\.t-.

*) gednderte Bezeichnung nach ECE-Regelung "Nr. 30",
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Hinterrodaufhtingung o
Ungeteilte Hinterachse mit Doppellsn '

nahme der Schub- und Bremskréfte ynd Al
lenker zur Aufnahme der Seitenfuhryngskrs: :
der Federbein- (Mc Pherson) Vorderac}m' L
Axial vorgespannte Gumml-Dampfunm_ B i
lenkern. Gerduschisolierende Gummilqge
kers und der Schraubenfedern am oberen ur
Ende. Drehstab-Stabilisator. Als Sonderaussc we4d

Einbau einer Niveau-Regulierung msglich. -i K dpee i
R0 Stusn

Bauart

Art der Schraubenfedern Schraubenfedern mit progressiver Fede
StoBddmpfer Teleskopstof3dampfer, doppelt wi _ Jortonaes. B

Hinterachsantrieb Gleason - Hypoi

rtungsfreiem Mittellager,
Gelenk und Kreuzgelenken

Hinterachstbersetzung in
Verbindung mit Schalt- oder
Automatik=-Getriebe

Gelenkwelle Zweiteilig

homokineti

|
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n fUr Anhangerbefneb lineare



Motor 75 S
Bremsen
FulBBbremse Hydraulische 7weikreis-Vierradbremse mit Bremskraft-
(Be‘rriebsbremse) verstdrker
Bauart i
vorn Festsatte|-Scheibenbremsen mit je zwe gegenijberhegendeﬂ
Bremskolben
hinten Simplex-Trommelbremsen
Han dbremse
(Feststellbremse)
Bauart mechanisch betatigt, auf hintere Béfriebsbremse

(FuBbremse) wirkend

Nachstellung der Bremsen

}

vorn selbstnachstellend
hinten durch Verstellexzenter
Bremskraftsteuerung durch Bremskraftregler, hinten
Verstdrker o
Verteilung
vorn /1% ])
hinten 29% 1)

Wirksame Bremsbelagflache

FulBbremse
vorn 159 cm?2
hinten | 405 c m2
. insgesamt 4 564 cm2
Handbremse, ¢ A0E el
Bremsf| E‘ss@kﬂ it Hochleistungs=Bremsflussigkeit
h-. . | H. .'. - {5

1) Bei trockener Fahrbahn und kurz vor dem Blockieren
der Rader




Bauart
Arbeitsweise
Zylinderzahl
Bohrung -
Hub mm
Hubvolumen
effektiv cms
nach Steuverformel cm3
| Grolte Leistung KW (PS) |
| (DIN 70020) bei min=|
Grolltes Drehmoment
Nm (kpm)
(DIN 70020) bei min-|
Zuldssige Hochst-Daver-
drehzahl min-|

Verdichtungsverhaltnis

Kurbelwelle
Schwingungsdéampfer
Haouptlager-Anzah

¢

Nockenwelle

Kraftstoffart
Benzin
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MOTOR e
Hersteller DVG
Bavart Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe
AusfUhrung Register

StcrterHuppe automatisch

Leerlaufdrehzahl 800 bis 850
Kthlung Frostsichere Uberdruck=Flussigkeitskidthiung
mit wartungsfreier Umwilzpumpe
Temperaturregelung durch Dehnstoff-Thermostat
Litter 5 Flugel, unsy mmetrisch
Lufterkupplung In Verbindung mit autom, Getriebe = Visco

Elektrische Ausrustung

Nennspannung 12,V
ZUndsystem Kontaktgesteuerte Spulenzindung
Zundfolge T

Zundeinstellmarkierungen
Schwungrad/ Kugel /Punktmarkierung

Antriebsscheibe

Schauloch im

Motorblock Zeiger
ZUndzeitpunkt Kugel/Punktmarkierung mUssen mit Markierung
fluchten
Zundverteiler Selbsttdtige Fliehkraft = mit zusdtzlicher Unterdruckzind -
verstellung
Zundkerzen AC 42.6 FS
Drehstromgenerator mit integriertem Regler
14 V
55 A

Schub-Schraubtriebanlasser, 4-poliger Hauptstrommotor mit
angebautem Magnetschalter

Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung

Gl’tﬁrﬁe (BE|GQ - Aullen @) Qn



MOTOR

Getriebe

. "" chronisierfes
: Schrég verzahntes, voll- und sperrsync s
SCha“gemebe’ G ' Zahnrad-Vorgelegegetriebe
Ubersefzungen im
I. Gang g’?gg
oy 1,336
3. Gang ’

1,000
4. Gang 3,522
Ric kwtir’rsgcng :

Automatisches Getriebe, Hydraulischer Drei?lemnf—[?.r
Bauart (Trilok=Prinzip) mit automat isg

3-Gang-Planetenradsysten
Zahnradubersetzung im '_

1. Gang .
2. Gang é

3 . Gang ' "
RUckwdrtsgang _

Lenkung

e —

Bauart

Standard
Sonderausstattung

LenkgefriebeUbersefzung |

manuelle Lenkbetdtig
h)/dr > e nkbeﬁ:ifi_-

Gesamt-Lenkibef
manuelle Leh
hydr. Lenkk

Lenkrad =@y
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