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Wo das
Vorbild fehlis,
mulB man es
schaffen.

Neue Automobile gibt
es genug. Neuartige
Automobile aber sind
selten.

Zu ihrer Entwicklung
gehort ein Konzept, das
mehr ist als eine Verbes-
serung bestehender
Modelle. Mehr sein muf
als nur ein konstruktiver
Entwurf zur Anpas-
sung liberkommenet
Losungen.

Wirklich neuartige
Automobile sind das
Ergebnis langjahriger
und gezielter Entwick-
lungsarbeit. Das Resultat
technoélogiseher Exfah-
rung undinnovatien. Der
Ausdruck eines anderen
Lebensstils. Sie verkor-
pem eine grundlegend
neue Interpretation von
Mebilitatand sind die
Antwort auf veranderte
Bediirfnisse.

So gesehen ist der
Mongza mehrals nur ein
neuves Automobil. Er ist
die Konsequenz eines
yon Grund auf neuen
Konzepts. Der eigen-
standige Typ eines
Automobils neuer Art,
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folgt der

Der Monza ist ein Auto-
mobil fiir alle diejenigen,
die in einem hohen
Anspruch an Luxus und
Komfort weder einen
Widerspruch zu ihrer
sportlichen Einstellung
noch in der Freude am
Fahren einen Gegensatz
zum Gebrauchswert
eines Automobils sehen.
Die dynamische Eleganz
seiner Linienfiihrung ist
der Ausdruck eines
zukunftsweisenden Auto-
mobil-Konzepts, das die
Dynamik und Handlich-
keit eines Coupés, eben-
S0 aber den Komfort und
Nutzen einer luxuricsen
Limousine in sich vereint.
Seine asthetisch iiber-
zeugende Formgebung
folgt konsequent den
Erkenntnissen der Auto-
mobilforschung. In sport-
lich kompakten AuBen-
abmessungen ein
Hochstmaf} an Raum-
komfort zu verwirklichen,
ist Beweis dafiir, daB die
konstruktiv avancierten
Losungen auch gleich-
zeltig die asthetisch
herausragendsten sind.

Die Asthetik der
technischen Vernunft

Der Monza ist ein Automobil,
In dem sich technische
Forderungen widerspruchslos
mit asthetischen Anspriichen
vereinen. Nicht geschmack-
liche Konventionen, sondermn
der technologische Fort
und das Streben nach&
struktiver Perfektion bestim-
men seine Eorm. Die Asthetik
seiner Linienfiihrung ist
das Ergebnis technischer’
Vernunft,

Aerodynamische Frontgestaltung
Die Aerodynamik

Die tief herabgezogene
Frontpartie, der starke
Neigungswinkel der Wind-
schutzscheibe und das ele-
gant geschwungene FlieB-
heck mit der weitoffnenden
Hecktlir folgen den Gesetzen
der Aerodynamik. Dadurch
war es moglich, den Luft-
widerstand zu senken, den
Auftrieb an Vorder- und
Hinterachse zu vermindemn
und bei tiberraschend spar-
samem Kraftstoffverbrauch
iberlegene Fahrleistungs-
werte zu erreichen.

Ein integrierter Bugspoiler
und die WindabreiBkante am
Heck erhohen zusétzlich die
hervorragende Bodenhaftung
und Seitenwindstabilitat des
Monza. Auf der Grundlage
speziell erarbeiteter Com-
puterprogramme und ins
Detail gehender Windkanal-
versuche wurde alles getan,
um leistungszehrende Turbu-
lenzen zu vermeidefl und
storende Fahrtwindgerausche
auszuschalten.

o

Computerkonstruktionsprogrammkurve:

4 ist mehr als 2.4+ 2

licht bei kompakten AuBenab-
messungen ein Hochstmaf an
Innenraumkomfort; wie thn,

Vier vollwertige Sitzplatze —

der Monza ist fir die Beférde-
rung vomS Personen zugelas-
Sen — und ein auBerordentlich

scheiden ihn grundlegend
von Automobilen vergleichbar
sportlicher Leistung.

Durch seinen hohen
Gebrauchswert und beispiel-
haften Komfort bei gleichzei-
tig liberragenden Fahrleistun-
gen ist der Monza ein Auto-
mobil fiir alle, die es sich
leisten koénnen, neben ihren
reprasentativen Pflichten
einen sehr personlichen Stil
zu pflegen und sportliche
Interessen wahrzunehmen.

Der Monza ist serienméfig
mit Leichtmetallfelgen ausge-
stattet, die den sportlichen
Gesamteindruck unterstrei-
chen, gleichzeitig aber eine
Verringerung der ungefeder-
ten Massen bewirken. Die
Folge ist noch bessere Boden-
haftung und optimaler Fede-
rungskomfort.

Nach neuesten Erkenntnis-
sen konstruierte Breitband-
Halogenscheinwerfer ermog-
lichen eine ideale Ausleuch-
tung der Fahrbahn im Ab-
blend- und Fernlichtbereich.

Die in die Scheinwerferein-
heit integrierten Blinkleuchten
sind auch von der Seite gut
erkennbar.

Die Heckansicht des Monza
zeigt eine automobiltech-
nische Neuheit: die reflexi-
onsmindernde, bei Tag
dunkel erscheinende Vergla-
sung der Riickleuchten tragt
zur Verkehrssicherheit bei.

Der bequem von innen ein-
stellbare, groBdimensionierte
AuBenspiegel wird durch eine
spezielle Einfassung von
sichtbehindernden Schmutz-
und Wasserschlieren weit-
gehend freigehalten.




Das Zentrum
der Leistung.

Die Sechs-Zylinder-
Reihentriebwerke des
Monza (3.0 I-Einspritz-
motor, 3.0 1-S-Vergaser-
motor oder als Grund-
ausstattung 2.8 1-Verga-
sermotor) verbinden
souverdne Leistung und
auferordentliche Dyna-
mik mit beispielhafter
Zuverlassigkeit und Wirt-
schaftlichkeit. Ihre kraft-
voll-dynamische Charak-
teristik im Zusammen-
wirken mit dem hoch-
qualifizierten Fahrwerk
kennzeichnen den
Monza als ein ebenso
sportliches wie komfor-
tables Automobil.

Hohe Spitzenge-
schwindigkeit und iiber-
legenes Beschleuni-
gungsvermogen galten
bis vor kurzem noch
allein als bewunderns-
werte Eigenschaften.
Inzwischen erkennt man
in ithnen jedoch nicht nur
ein wesentliches Ele-
ment der Sicherheit, son-
dem auch eine notwen-
dige Antwort auf die
gewachsenen Mobilitats-
anforderungen unserer
Zeit: Sie helfen Uberhol-
vorgange verkiirzen und
erlauben ziigige Reise-
geschwindigkeiten
ebenso spielend wie
schnelle Spurts in kriti-
schen Situationen.

Hydraulische Ventilstofel C

Das Konstruktions-
prinzip

Die neuentwickelten,
asymmetrisch gestalteten
Keilbrennraume des neuen
3.0 I-Sechszylinder-Trieb-
werks mit elektronischer
Kraftstoffeinspritzung bewir-
ken eine intensive Verwirbe-
lung des Benzin-Luftge-
misches und somit optimale
Verbrennung. Durch beson-
ders stromungsgtinstig gestal-
tete Ein- und Auslafkanale
und grofdimensionierte Ven-
tile werden hervorragende
Leistungswerte erreicht. Die
Ansaugrohre sind auf hochste
Leistung und fiir ein hohes
Drehmoment iiber einen
weiten Drehzahlbereich aus-
gelegt.

Der temperamentvollen
Leistungsefitvicklung dient
beim 2.8 I-S-und 3.0 -S-Treb-
werk ein Vierfach-Doppel-
register-Fallsromvergaser
und béim 3.01-E-Triebwerk
eine [ Jetronic-Einspritzan-
lage, dieiach dem fortschritt-
lichen Prinzip der Luftmen-
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Motorschwingungsdampfer

gen-Messung arbeitet. Die
verschleiBfreie Transistor-
ziindung bei den 3.0 1-E- und
3.0 I-S-Triebwerken sorgt fiir
exakten Ziindzeitpunkt auch
bei hochsten Drehzahlen. Sie
sichert eine wirkungsvolle
und genaue Ziindung bei
allen Motorbetriebszustanden
und Witterungsbedingungen.

Zwel im Winkel von 45°
schraggestellte Schwingungs-
dampfer fangen vertikale und
horizontale Schwingungen.
des Motors ab undtragen
zum vorbildlichen Komfert
des Monzabel

Ebenfalls netist die Kon-
struktion des Auspuffsysteimns,
das zur hohén Leistung
beitragt, gleichzeitig das
Gerausch auf eifiem sehr
niedrigen Niveau halt.

Der spiirbare Vorsprung

Aufgrund ihrer robusten
Konstruktion und des kraft-
vollen Drehmoments sind die
Monza-Triebwerke fiir die
vielfaligen Gegebenheiten
des heutigen StraBenverkehrs
ideal konzipiert. Sie zeichnen
sich durch auBergewohnliche
Elastizitat aus, erlauben pro-
blemlos kraftvolle Beschleuni-
gung auch aus den niedrigen
Drehzahlbereichen; sie sind
vorbildlich in ihrer Laufruhe,
Zuverlassigkeit und Wirt-
schaftlichkeit. Thr Leistungs-
vermogen bietet Souveranitat
und Sicherheit fiir sportlich
dynamisches, bewufites, ver-
antwortungsvolles Fahren.

3.0 I-E-Motor




die Basis
iberlegener
Nevtralitét.

Das Fahrwerk des
Vlonza ist eine grund-
cgende Neukonstruk-
ion. Hochste Sorgfalt bei
einer Entwicklung und
trengste Kontrolle der
roduktion bis ins Detail
ind bestimmend fiir
eine hervorragenden
“igenschaften, die in der
ntermationalen Spitzen-
Jasse neue MaBstabe
etzen.

Um die Vortelle eines
noglichst engen Kon-
akts zur Strafe nicht
Jurch allzu spiirbare Ab-
1angigkeit von deren
eweiligen Beschaffen-
1eit erkaufen zu miissen,
vurde fiir den Monza
in Radfiihrungs-/ Auf-
1angungssystem ent-
vickelt, das scheinbar
yegensatzliche Eigen-
schaften in sich vereint.
s verwirklicht bei
besten sportlichen Quali-
aten, hervorragender
Dynamik und Stabilitét,
>in Hochstmaf an Kom-
ort, ohne jedoch die so
oroblematische Neigung
ZU eigensteuerndem
Verhalten aufzuweisen,
die viele andere Einzel-
rad-Aufhangungssyste-
me kennzeichnet. Durch
die Anwendung modermn-
ster Technologie und
siner Vielzahl neuartiger
K onstruktionskomponen-
en ist es gelungen, ein
Fahrwerk zu entwickeln,
das sich im Hinblick auf
Komfort, Sicherheit und
Neutralitat des Kurven-
verhaltens als vorbildlich
erwiesen hat.

Das Vorderrad-
Rufhingungssystem

Durch systematische An-
wendung und Fortentwick-
lung des McPherson-Prinzips
bietet das Vorderrad-Auf-
h&ngungssystem beispielhafte
Radfiihrungseigenschaften
und mustergiiligen Komfort.
Mit 1:1 ist das Ubersetzungs-
verhaltnis von Federung
und Dampfung ideal

Beschichtung der Kolben-
stangenfithrung mit TEFLON*
und die Kolbenringe der Stof-
dampfer aus TEFLON*
ermoglichen im Zusammen-
spiel mit dem langhubig
angelegten Radweg einen
optimalen Federungs- und
Abrollkomfort. Es bietet bei
minimalen Lenkkraften her-
vorragende Geradeauslauf-
Eigenschaften und stabile
Seitenfiihrung. Ein serien-
maBiger Stabilisator wirkt der
Karosserieneignung bei Rich-
tungswechsel entgegen und
tragt zusétzlich zur Kurven-
und Seitenwindstabilitat bei.

Eine prézise arbeitende
Hilfskraftlenkung, die besten

Kontakt zur Strae gewéhrt McPherson-Federbein Dreiecks-Schraglenker

erganzt das Fahrwerksystem Das Hinterrad- der Federwindungen im Fahr-
und macht eine neue, kom- Aufhingungssystem betrieb aus und verhindert
fortablere Form sportlichen o . somit storende Federge-
Fahrens moglich, die den Die Hinterradaufhangung rausche. Ihre progressive
Monza auszeichnet. basiert auf dem fortschritt- Kennlinie erlaubt einen opti-

lichen Prinzip der Einzelrad- malen Ausgleich bei unter-
aufhangungmitSchraglenkerm.  gchiedlichen Zuladungendind

Wesentliche Komponenten tragt dad t i
dieser Konstruktion sind zum s&iﬁfﬁ?&i‘ﬁlﬁfﬁ Icllgr
die Miniblockfedern. Diese Sicherheit des Fahrwerks bei.

neuartige Federbauform,

die einen inkonstanten
Materialdurchmesser aufweist
und sich doppelkonisch
verjiingt, schliefit Bertihrungen

Schraglenker-Hinterachse



Die Logik
vomn
Information
und
Reaktion.

Das Monza-Cockpit
wurde konsequent nach
den Erkenntnissen der
Ergonomie gestaltet.
Alle Informationsgeber
wurden so konstruiert
und angeordnet, daB
sie auf einen Blick sicher
ablesbar sind.

Klare Symbolik macht
die notwendige Vielfalt
der Informationen tiber-
schaubar. Um die ver-
schiedenen Funktions-
und Bedienungselemen-
te schnell und auf
kiirzestem Weg zu errel-
chen, wurden sie so
angeordnet, daf sie aus
jeder Sitzposition optimal
erreichbar sind.

Radio Le Mans CR Stereound Scheibenantenne
Sonderausstattuzig.




Das Konzept |
sicherer
Reaktion.

Ergonomie - die
Anpassung der Arbeits-
bedingungen an den
Menschen - dient im
Automobilbau der Ent-
lastung des Fahrers.

Uberlegtes Verhalten
in allen Verkehrssituati-
onen und sichere Reak-
tion auch in kritischen
Momenten hangt we-
sentlich davon ab, wie
leicht es ein Automobil
seinem Fahrer machtdem
Verkehrsgeschehen
in jedem Augenblick
volle Aufmerksamkeit
zu widmen. Je glinstiger
die Wahmehmungs-
bedingungen sind und
je schneller reaktives
Handeln erfolgen kann,
um so sicherer sind
auch problematische
Situationen zu meistern.

Das Heizungs- und
Beliiftungssystem.

Da nicht nur das Wohlbe-
finden der Insassen, sondem
auch Konzentrationdind Kon-
dition des Fahrers sehr stark
von Temperatur- und Iitiftver-
halmissenr@bhangig/sind,
wurdefdas Heizungs- und
Liiftungssystém des Monza
nach dem fortschfittlichen
Mischluftprinzip&onstruiert.

\ Dieses System garantiert

einen optimalen Luftumsatz
im Fahrzeug und erlaubt eine
exakt dosierte Luftzufuhr-
Temperaturregelung — unab-
h&ngig von der Fahrge-
schwindigkeit in Verbindung
mit dem leisen Geblase.

Die Anordnung der horizon-
tal und vertikal getrennt ein-
stellbaren Luftdiisen gestattet
eine differenzierte Tempe-
raturschichtung im Fuf-,
Korper- und Kopfbereich
Sowie eine optimale Luft-

zirkulation.

Spezielle Diisen leiten
einen Warmluftschleier ent-
lang den Seitenscheiben und
Tiiren. Er wirkt dem Be-
schlagen der Fenster und
unangenehm empfundener
Kalteabstrahlung in diesem
Bereich entgegen.

Die Sichtverhadltnisse

Mit einer Rundumsicht von
310° und einem optimalen
Sichtwinkel auf die Strafie,
begiinstigt auch durch die
aerodynamische Frontgestal-
tung, bietet der Monza hervor-
ragende Sichtverhalmisse.

Das Prinzip der funktio-
nellen Gliederung

Um den Prozef von Infor-
mation und Reaktion zu opti-
mieren, ist das Cockpit des
Monza nach neuesten wissen-
schaftlichen Erkenntmissen
gestaltet.

Funktionalitat bestimmt die
Anordnung der einzelnen
Informationsgeber und Bedie-
nungselemente und erlaubt
so ein miiheloses Fiihren des
Fahrzeuges. Alle Anzeige-
instrumente sind blend- und
spiegelungsfrei, indirekt
beleuchtet und in ihrer Hellig-
keit stufenlos regelbar. Die
einzelnen Bedienungsele-
mente sind logisch positio-
niert und entsprechen
héchsten Sicherheitsforde-
rungen: Der Monza macht es
seinem Fahrer leicht, sich auf
das Verkehrsgeschehen zu
konzentrieren. Das hohe Maf
an Bedienungskomfort des
Monza schafft die Voraus-
setzung fiir sicheres, sportlich-
dynamisches, verantwortungs-
bewufites Fahren.




Die
Konstruktion
des
Komforts.

Hoher Komfort eines
Automobils kann ange-
sichts der wachsenden
Mobilitatsforderungen
nicht langer nur als ex-
Klusiver Luxus betrach-
tet werden. Er dient vor
allem der Entlastung des
Fahrers. Damit wird er ein
entscheidendes Kriterium
fiir den Gebrauchswert
eines Automobils und
dient zugleich der
Sicherheit.

Der souverane Kom-
fort des Monza ist viel-
gestaltiger Ausdruck
des hohen konstruktiven
Niveaus seines harmo-
nisch abgestimmten
Fahrwerks, anatomisch
perfekter Sitze, seines
ergonomisch angeleg-
ten Cockpits, hervor-
ragender Sichtverhalt-
nisse und mustergtiltiger
Gerauschdammung.

In der Klasse von
Automobilen vergleich-
barer sportlicher Lei-
stung halt er damit eine
beispielgebende Position.

Sitzkomfort

Die nach neuesten Erkennt-
nissen konstruierten Sitze des
Monza erfiillen strengste ana-
tomische Forderungen. Sie
tragen wesentlich zur Ent-
lastung des Fahrers bej,
erlauben es, auch lange
Strecken ohne Anstrengung
zuriickzulegen. Die moderne,
federunterstiitzte Vollschaum-
konstruktion wurde auf die
Federungscharakteristik des
Fahrwerks abgestimmt. Un-
ebenheiten der Strafie sind so
kaum noch spiidoar;

Die&orpergerechteniSitze:
lagsen sich leicht und schnell
@instellen und ermoglichen
jedem Fahrer eine individuell

optimale Sitz- und Siehitposition.
Die Frontsitze haben integrierte

Riickenunterstiitzung:

sie sind alsiLiegesitze
ausgebildet und auf Wunsch
mit Hohenverstellung

und heizbarer Sitz- und
Riickenflache lieferbar. Thre
vorbildliche Seitenfithrung
gewahrt sicheren Halt auch
bei scharfer Kurvenfahrt.

Interieur und
akustischer Komfort

Das gesamte Interieur des
Monza erfiillt hochste Quali=
tatsanspriiche und ist farblich
harmonisch auf die Lackie-
rung abgestimmt, Eine dfel-
fache Isolafionsschichtam
Karogsefieboden schirmt den
Innefiraum nach unten ab. Der
emteilige Dachhimmelund
zusatzliche Dichtungen an
den Tiiren und Fenstern
absorbieren Fahrtwindge-
rausche und schaffen durch
sorgfaltige Gerauschdam-
mung eine Atmosphére der
Ruhe im Fahrgastraum des
Monza.

Monza C.
OPEL-AUTOMATIC und Sitzh6hen-
verstellung Sonderausstattung.
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Eine Besonderheit:
der grofle Gepackraum
des Monza. Mit einem
Handgriff 148t sich durch
Umlegen der Riicksitz-
lehne sein normales
Fassungsvermogen von
3501 auf 746 1 (nach
VDA-MefBmethode)
erweitern: niitzlich
besonders dort, wo ein
Hobby grofie Rauman-
spriiche stellt,

Zwei Gasdruckfedem
ermoglichen ein leichtes
Offnen der grofien Heck-
Klappe. Der grofie Offnungs-
winkel erleichtert das Ein-
laden auch sperriger Gegen-
stande. Der gesamte Gepack-
raum ist mit Formteppich
ausgelegt und vermittelt
einen gepflegten, aufge-
raumten Eindruck,
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Die Konsequenz eines von Grund auf neuen Konzepts.



Die
Konstruktion
der
Sicherheit.

DiehoheSicherheitdes
Monza ist das Resultat
langjahriger Forschungs-
und Entwicklungsarbeit.
Sie ist Ausdruck eines
Integralen Konzepts, das
davon ausgeht, dafl es im
Automobilbau kaum ein
konstruktives Detail gibt,
das nicht direkt oder
indirekt auch eine
Sicherheitsfunktion zu
erfiillen hat.

Die Sicherheits-
karosserie des Monza

Die Karosserie des Monza
wurde auf der Grundlage
spezieller Computerpro-
gramme und einer Vielzahl
von Crashversuchen nach
den neuesten Erkenntnissen
der Sicherheitsforschung
entwickelt.

Durch komplizierte statische
unddynamischeBerechnungen
wurde das Knautschverhalten
der Karosserie so program-
miert, daf zum Beispiel die
Motorhaube nicht durch die
Frontscheibe in die Fahrgast-
zelle eindringen kann.

Durchgehende, optimal
gestaltete Langstrager absor-
bieren selbst sehr hohe Auf-
prallkréfte und schiitzen so
den Fahrgastraum, der als
Sicherheitszelle ausgebildet
ist.

Der Kraftstofftank wird im
Falle eines Aufpralls durch
die bis zu den hinteren Stof3-
fangem reichenden Langs-
trager geschiitzt. Tliren und
Karosserieflanken sind als
Zugverbund ausgelegt, Zu-
satztrager vermeiden bei
einer Kollision das Eindringen
von Motorblock und Getriebe
in den Fahrgastiaum,

Langsu'ager o

Die Sicherheitskonstruk-
tion der Fahrgastzelle

Die Fahrgastzelle des
Monza bietet ein auferge-
wohnliches Maf an Formstabi-
litat und Schutz fiir die Insas-
sen. Hochstabile Dachsaulen
und ein belastbarer Uberroll-
biigel sichern selbst bei
mehrfachen Uberschlagen
die Haltbarkeit des Dach-
verbandes.

Der Seitenverband der
Tiren wurde mit Hilfe geziel-
ter Rechenprogramme so
gestaltet, daf} er hochste
Sicherheit auch gegeniiber
seitlich einwirkenden Kraften
gewahrt.

Wie alle Sicherheitsdetails
sind die Schamiere und Tiir-
pfosten ebenso wie der Ver-
riegelungsmechanismus nach
MaBgaben konstruiert, die
weit iiber den gesetzlichen
Vorschriften liegen.

Innere Sicherheit

Der Innenraum des Monza
ist konsequent nach den
Ergebnissen der Kollisions-
forschung gestaltet.

Die Befestigungen der
Sicherheitsgurte, die Sitzver-
ankerung, Polsterung, Len#
kung und Konstruktion des
Cockpits wirken als System
zusammen, um selbst grofie
Verzogerungskréfte zuver-
léssig abzufangen und ohne
emsthche Folgem fiir die

Voraussatmmg, um die Sicher-
heitsf L

Tiirscharniere

Sicherheitslenmd .

Ein Sicherheitssysteminsich
bildet dié naéh dem,Prinzip

Konstruierte Le'ﬂkung des
Monza. Das 4-Speichen-
Sicherheitslenkrad integriert
einen vollumschdumten Prall-
korb. Der AbreiBschlitten kann
im Falle eines Aufpralls
zusatzlich ein hohes Maf an
Energie absorbieren.

Fir die grofie Sorgfalt, die
dem Schutz der Insassen bei
der Konstruktion des Monza
gewlidmet wurde, zeugt auch

Sicherheitsverschraubung

Doppelte Fronthaubensicherung

ﬁfcherheitspolsterung

die planvolle Polsterung des
Innenraumes, der Tiiren, des
Dachhimmels und der Instru-
mententafel. Die vorbildliche
Stabilitdt und Dynamik des
Fahrwerks, die liberlegenen
Leistungsreserven des Motors,
die ergonomisch optimale
Gestaltung des Cockpits sind
ebensowlediehervorragenden
Sichtverhaltnisse des Monza
Ausdruck eines sorgfaltig
durchdachten Sicherheits-
konzeptes.

Qualitct
ist unteilbar.

Das Gebot absoluter
Qualitat gilt uneinge-
schrankt fiir den gesam-
ten Werdegang eines
Automobils der ADAM

OPEL Aktiengesellschaft:

von seiner Konstruktion
bis zu seiner Fertigung
in Serie. Das Qualitats-
niveauy, das in diesen
vielen Etappen kompro-
mifBlos durchgehalten
werden muB, hat nicht
nur EinfluB auf seine
hohe Lebensdauer,
sonderm auch gtund-
legende Auswirkungen
auf seine Leistungs-
fahigkeit, Sicherheit
und seinen Komfort.

Die Mafinahmen

Von Anfang an haben
Qualitatskriterien das
Konstruktionskonzept des
Monza entscheidend mit-
bestimmt. Sowohl in der
Art seines Konstruktionsauf-
baues wie bei der Wahl der
Materialien als auch in den
kompromiBlosen Normen
ihrer Verarbeitung. Modemste
Testmethoden, Dauerver-
suche, physikalische und
chemische Analysen, der’
Einsatz computergesteuerter.
Me8- und Rechenverfahren
und ein doppéltes Kontroll
system werden aufgewendet,
um einén gleichbleibenden
Qualitatsstand auf hochstem
Niveau zu gewahrleisten.

So wurde schon bei der
Entwicklung der Karosserie
Sorgfaltig darauf geachtet,

‘Hohlfdime, Fugen und Kanten,

die zu Entstehungsherden von

Rost werden konnten, weit-

gehend zu vermeiden.

Besonders beanspruchte
Karosserieteile werden vor
dem Zusammenbau mit einer
wirksamen Antikorrosions-
schicht tiberzogen.

Andere Teile werden aus
verzinkten Stahlblechen
gefertigt. Die gesamte
Karosserie wird dariiber
hinaus einer sehr griindlichen
Rostschutzbehandlung
unterzogen.

1
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| "PVC-Beschichtungen der
Radgehause und der iibrigen
steinschlaggefdahrdeten
Partien des Unterbodens
gewahren zusatzlichen Schutz.
Die Unterseite der Tirschwel-
ler wird mit einem speziellen
Steinschlagschutz versehen.
Durch bis zu sechs Grundie-
rungs-, Lack- Wachs- und
Kunststoffschichten wird ein
HochstmaB an Korrosions-
schutz erreicht. Ein perfekter
Lackunterbau und eine neu-
entwickelte Zweischicht-
Metallic-Lackierung, die
hochste Farbbrillanz auf Jahre
hinaus garantiert, verleihen
dem Monza dauerhafte Quali-
tat und Wertbestandigkeit *
Eine Reihe zusétzlicher,
bereits bei der Konstruktion
festgelegter Mafinahmen, wie
z.B. die Isolation der Schweif-
ndhte und die Kunststoff-
beschichtung des Liiftungs-
systems, zeugen fiir den ins
Detail gehenden Aufwand, der
dem Monza gewidmet wird.
Ebenso hohe Anspriiche
wie an die Konstruktion und
Verarbeitung der Karosserie
und des Innenraumes gelten
auch fiir alle anderen Aggre-
gate. So werden zB. die
bereits mit einer Genauigkeit
von wenigen tausendstel Milli-
meter Toleranz gefertigten
Motorkolben durch eine
computergesteuerte Kolben-
mefmaschine nach Maf und
Gewicht nochmals selektiert
und einander zugeordnet,
Inspektion nach héchstem
technischem Stand garantiert
die absolute Zuverlassigkeit
so wichtiger Bauteile wie z.B.
Bremsen und Lenkung. Ein
aufwendiges Kontrollsystem

Dauertestsitze

Lackaufbau

stellt sicher, daB das verant-
wortungsbewufite Qualitéts-
denken, das die Entwicklung
des Monza bestimmt hat, in
der Fertigung konsequent fort-
gesetzt wird: Qualitat ist beim
Monza selbstverstandlicher
Bestandtell eines beispiel-
haften Gesamtkonzeptes.

* Zweischicht-Metallic-
Lackierung gegen Mehrpreis.




Monza.
Dile
Ausstaitung.

Das fortschrittliche Kon-
zept, das den Charakter
des Monza pragt, be-
stimmt auch seine Aus-
stattung. Sie bietet bereits
den hervorragenden
Komfort eines zukunfts-
weilsenden Automobils
der internationalen
Spitzenklasse. Sie erfiillt
hohe Anspriiche und
wird den Anforderungen
des modemen Verkehrs
vorbildlich gerecht.

Triebwerk
6-Zylinder-Reihentriebwerk,

2.8 1, Vierfach-Doppelregister-

Fallstromvergaser. 103 kW

(140 PS) bei 5200 min—!

max. Drehmoment bei

3400 min—1/218 Nm (21.8 kpm).

Drehstromlichtmaschine 55 A.

Getriebe
Vollsynchronisiertes

4-Gang-Getriebe.

Sportschaltung.

Fahrwerk

Vorderachse: Federbein-
achse nach dem McPherson-
Prinzip, Grofvolumige Spezial-
stiitzlager. Fiilhrungslager der
StoBdampferkolben und
-Kolbenstangen TEFLON*-
beschichtet. Drehstab-Stabili-
sator. Hinterachse: Schrag-
lenker-Hinterachse mit Mini-
blockfedermn. Radfithrung
durch Dreieck-Schraglenker.
Antrieb der Rédder iiber zwei
Antriebswellen mit je zwei
homokinetischen (Gleichlauf-)
Gelenken.
Senkrecht angeordnete
Teleskop-Stodampfer.
Drehstab-Stabilisator zur
optimalen Radlastverteilung
reduziert Ubemeigung und
Seitenwindempfindlichkeit.

Lenkung
Kugelumlauflenkung mit
Servounterstiitzung. Uber-
setzung 15.7. Sicherheits«
lenksdule mitdasehengitter-
Mantelrohr] Teleskop-Lenks-
spindel ynd Abreifischlitten
an separatem Quertrager.
Umschaumtes 4-Speichen-
Komfortlenkrad mit integrier-
tem Prallkorb. Auf Wunsch

(gegen Mehrpreis): Lenkrad-
Hohenverstellung.

Bremssystem
Zweikreis-Bremssystem mit
9-Zoll-Bremskraftverstarker
und Bremskraftregler. Innen-
beliiftete Scheibenbremsen
vorn, Scheibenbremsen hinten.

Karosserie

Selbsttragende Ganzstahl-
karosserie, unter Anwendung
der Finite Elemente“Methode
computerberechnet. Program-
mierte Knautschzonen an
Front und Heck.

Extrem stabile Dachtrdger,
Pfosten, Dachrahmen, Tiir-
schweller und Langstrager.
Mittlerer Dachtrager als
Uberrollbiigel ausgebildet.
Formstabiler Fahrgastraum.
Rohkarosserie phosphatiert,
elektrostatisch und von Hand
grundiert und bis zur Giirtel-
linie in Kunstharz getaucht.
Schweifindhte und Fugen mit
Spezialmasse abgedichtet.
Zusatzlicher Rostschutz im
Bereich des Einstiegschwel-
lers durch z&he steinschlag-
resistente Zwischenlackie-
rung. Tirschweller innen
speziell mit Schutzwachs
behandelt, Unterboden mit
Schutzwachs versehen. PVC-
Unterbodenschutz an den Rad-
einbauten sowie seitlich am
Unterboden.

Beleuchtung

Halogen-Breitbandschein-
werfer mit integrierten Blink-
leuchten. Fremdlichtge-
schiitzte Riickleuchten mit
integrierten Riickfahrschein-
werfern. Fiir den Einbau einer
NebelschluBleuchte vor-
bereitet.

Parkleuchten in Schein-
werfern und Riickleuchten.
Beleuchtung fiir Gepackraumm,
Motorraum, Handschuhfach.
Zigarettenanziinder sowie
Symbole der Scheinwerfer-
schalter und Heizungsbetati-
gung indirektbeleuchtet.
Innenraumleuchte mit Tiit=
kontaktschaltermyzwei zusatz-
liche Letichten hinten im
Gepackraum links und rechts.

Instrumente
Sicherheitsgepolsterte,
farblich auf.den Innenraum
abgestimmte Instrumenten-
tafel) Drehzahlmesser, Tacho-
meter, Tageskilometerzahler,
Quarzuhr, Kraftstoff- und Tem-
peraturanzeige. Beleuchtung
stufenlos regelbar.
Kontrolleuchten fiir Lade-

2-Schicht-Metallic-Lackierung wie abgebildet, gegen Mehrpreis.

strom, Oldruck, Fernlicht,
Warnblinkanlage, Blinklicht
und Handbremse. Handbrems-
kontrolleuchte kombiniert mit
Kupplungskontrolleuchte und
Bremssystem-Warnanzeige.
Scheibenwischer 2stufig, mit
Intervallschaltung und elektri-
scher Wischer-/Waschanlage.

Sitze

Vorn anatomisch geformte
Vollschaum-Liegesitze mit
Federunterstiitzung, auf
kugelgelagerten Cleitschie-
nen gefiihrt, mit in Hohe und
Neigung einstellbaren stoff-

bezogenen Kopfstiitzen.
Riickenlehnen iiber Handrad
stufenlos bis in Ruhelage ver-
stellbar. Dreipunkt-Automatik-
gurte mit verdeckter Gurt-
fliihrung. Hinten Vollschaum-
sitze mit 2 Dreipunkt-Auto-
matikgurten und einem
Beckengurt. Lehne der Riick-
sitze zur Vergroferung des
Gepackraums nach vorme
klappbar.

Heizungs®und Liiftungs-

), system

Frischluftheizung mit leisem,

! ‘4stufigem Radialgeblase.

Exakt dosierbare Temperatur-
regulierung nach dem Misch-
luftprinzip.

Heizluftdiisen fiir Windschutz-
scheibe und Fufraum vom
und hinten; zwei in Richtung
und Luftmenge einstellbare
Diisen im Oberteil und zusétz-
liche Beliiftungsdiisen im
Unterteil der Instrumententafel
links und rechts. Zwei einstell-
bare Frischluftdiisen in der
Mitte der Instrumententafel.
Luftmenge fiir Fufraum und
Entfrostung unabhangig regu-
lierbar. Entliiftung des Fonds
durch Offnungen in den
Seitenwandsaulen.

Ausstattung

Verbundglas-Frontscheibe.
Heizbare Heckscheibe. Voll-
schaumsitze. Sitz- und Kopf-
stiitzenbeziige aus hochwerti-
gem Veloursstoff. Kopfstiitzen
vorn, 2 Dreipunkt-Automatik-
gurte vorn und hinten, ergédnzt
durch einen Beckengurthinten.
Schlingenteppich in Polster-
farbe vorn und hinten. Farb-
orientierte Deckenbespan-
nung. 2 Sonnenblenden, Bei-
fahxerseite mit Make-up-
Spiegel. Kippbarer Sicher-

heitsinnenriickspiegel, Stirn-
wand-Gerdauschdammung
innen und aufen sowie
Gerauschddampfung am Dach.
Gepolsterte Instrumententafel.
Grofler Ascher in der
Instrumententafel. Quarzuhr.
Geraumiges Handschuhfach.
Ablage rechts auf der
Instrumententafel.
Tunnelkonsole mit Ablage.
Armlehnen mit integriertem
Haltegriff an den Tiiren.
Ablagefdcher an den Tiiren.
Armlehnen mit integrierten
Aschenbechern an den Seiten-
wanden hinten. 2 Halteschlau-
fen am Dachrahmen hinten mit
integrierten Kleiderhaken,
Seitenwandschwenkfenster
hinten.

Vliesteppich auf dem Fond-
sitzriicken, im Gepackraum
und auf der Gepackraumab-
deckung. Haltevorrichtung fiir
Warndreieck und Verband-
kasten.
Riickwand-<(Hatchback-)
klappe mit zwei Gasdruck-
fedem.
Halogen-Hauptscheinwerfer,
grofidimensionierte Stof-
fanger, bis zu den Radaus-
schnitten verlangert, mit
Schutzleiste und elastischen
Endstiicken.

Integrierter Frontspoiler.
Integrierter Uberrollbiigel.

GroBer schmutzabweisender
AuBenspiegel, von innen ein-
stellbar.

Kraftige seitliche Schutz-
leisten.

AbschlieSbarer Tankdeckel.
Elektrische Scheibenwasch--
anlage mit Intervallschalter.
Schiitzende Gummiman-
schette am Einfiillstutzen.

Leichtmetallfelgen 6 ] x 14.
Schwarzlackierte Fenster-
rahmen. Schwarze Zierblende/
Riickwand. Verchromte Aus-
puffblende. Schriftzug Monza
auf der Heckklappe.




Monza C

Seine Ausstattung
wurdespeziellfiirhéchste
Komfortanspriiche ent-
wickelt. Sie erfiillt vor
allem die besonderen
Wiinsche der Fahrer, die
haufig sehr lange
Strecken zuriicklegen
und dabel auferge-
wohnlichen Komfort
schatzen.

Wertvolle Feinvelours-
beziige fiir Sitze und
Kopfstiitzen sowie der
Veloursteppichboden
und die Velourstiirver-
kleidung vermitteln
eine luxuriose Atmo-
sphéare und erhohen noch
den akustischen Komfort
im Fahrgastraum. Die

Ablagefacher an den
Tirverkleidungen sind
ebenfalls mit Velours
bezogen DasHandschuh-
fach ist abschliefibar.

Die stufenlose Hohen-
verstellung des Fahrer-
sitzes garantiert auch fiir
Fahrer extremer Korper-
groBe eine optimale Sitz-
position. Der von innen
einstellbare AuBenspie-
gel auf der Beifahrerseite
erleichtertdasRangieren;
er leistet einen zusatz-
lichen Beitrag zur Fahr®
sicherheit. Eine ver~
starkte Gerauschisolie-
rung des Metorraumes
macht sich als Entlastung
des Fahrers besonders
auflangenStrecRen wohl-
tuend bemerkbat,

Oldruckmesser und
Voltmeter ergédnzen die
Ausstattung, zu der auch
der achtteilige ver-
chromte Werkzeugsatz
gehort.

AuBenspiegel aufBeifahrerseite Sonderausstattung

» Monza mit
S-Ausstaiiung

Die S-Ausstattung
macht den Monza zu
einem Automobil fiir alle,
die souveranen Komfort
und groBen Nutzwert mit
betont sportlichen Fahr-

- eigenschaften ver-

binden mdchten.

Ein speziell abge-
stimmtes Fahrwerk mit
Gasdruck-StoBdampfemn
hinten und spezieller
Federung bildet die
sportliche Basis der
Monza S-Ausstattung.

Zusatzliche Instru-
mente im Cockpit: Ol-
druckmesser und Volt-
meter. Ein elegantes
4-Speichen-Sportlenkrad
eganzt die Ausstattung
des Innenraumes. S-Zei-

chen auf den vorderen
Kotfligeln, die schwarze
Lackierung des Kiihler-
grills und die seitlichen
Farbstreifen, die sich in
Hohe der Giirtellinie
ilber den Heckabschlufl
ziehen, betonen auch
optisch den sportlichen
Charakter. Ein Satz mit
acht verchromten Werk-
zeugen vervollstandigt
diese Ausstattung. Die S-
Ausstattung 188t sich auf
Wunsch auch mit dem
Monza C kombinieren.




Monza-
Sonderaus-
staftungen.

Der Monza wird als
Automobil der interna-
tionalen Spitzenklasse in
seiner Ausstattung hohen
Anspriichen gerecht. Um
ihn jedoch nach Ihren
personlichen Wiinschen
und sehr individuellen
Anspriichen zusatzlich
auszustatten, steht eine
Reihe von Sonderausstat-
tungen zur Verfiigung.
Alle diese Ausstattungs-
komponenten sind nach
strengsten technischen
MafBigaben konstriuert
und den gleichen kom-
promiflos harten Tests
und Qualitatskontrollen
unterworfen wie alle
Aggregate des Monza.

Die Sorgfalt, mit der
jede einzelne dieser Son-
derausstattungen ent-
wickelt wurde, stellt
sicher, dafB sie sich als
Integraler Bestandtelil in
das beispielhafte Auto-
mobilkonzept fiigt, das
den Monza auszeichnet.
Entscheiden Sie sich fiir
ein Mehr nach eigenem
Map und Wunsch.

Lenkradhohen-
verstellung

Der optimalen Anpassung
der Sitz- und Sichtposition des
Fahrers dient die Lenkrad-
hohenverstellung, die sogar
wahrend der Fahrt betatigt
werden kann. Sie ist mit einer
Schliisselabzugssicherung
ausgestattet (Abb. 1).

Radio

Fiir den Monza stehen ab
Werk 5 verschiedene Gerate-
typen zur Wahl. Vom reinen
Empfangsgerat bis hin zum
Cassettengerat mit Stereo-
wiedergabe fiir hochste
Anspriiche.

Alle Gerate sind mit Ver-
kehrsfunk-Senderkennung
und integrierter UKW-Ent-
storung ausgeriistet (Abb. 2).

Auch fiir Monoradiogeréte
sind auf Wunsch zwei zusatz-
liche Lautsprecher lieferbar
(Abb. 3).

Geteilte Riicksitzlehne
Die in der Mitte geteilte
Riicksitzlehne macht den
Monza noch variabler. Jede
Halfte der Lehne kann einzeln
nach vorn geklappt werden.
So bietet der Monza im Fond
auch dann einen vollwertigen
Sitzplatz, wenn sehr sperriges
Gepack das Umlegen eines
Lehnenteils erfordert (Abb. 4).

OPEL-AUTOMATIC-
Getriebe

Ein optimal auf den Dreh-
momentverlauf des 6-Zylinder—
Hochleistungstriebwerkesiaus-
gelegtes OPEL-AUTOMATIC-
Cetriebe dient der(Ent- _
lastung des Fahrers, eféichtert
die Konzentration auf das Ver-
kehrsgeéschehen und tragt
dadurch weséntlich zur
Sicherheitbei (Abbh. B).

Sitzhohenverstellung

Optimaler Korperhaltung
und perfektem Sitzkomfort
auch bei auffergewohnlichen
Korpermafen dient die
bequeme Hohenverstellung
fiir die Frontsitze. Sie ist fiir
Fahrer- und Beifahrersitz
lieferbar (Abb. 6).

Heckenscheibenwischer

Fiir den Monza steht eine
Heckscheiben-Wischer-/
Waschanlage zur Verfligung.

Antenne

Wahlen Sie zwischen Stab-
antenne oder integrierter
Frontscheibenantenne.

5-Gang-Getriebe

Der zusatzliche 8. Gang ist
im Verhélnis 1:0,872 als Spar-
gang untersetzt. Er bewirkt
bei gleicher Fahrgeschwindig-
keit eine Senkung der Motor-
Drehzahl, spart dadurch Kraft-
stoff und mindert den Ver-
schleiB, ohne die Fahrleistung
im hohen Geschwindigkeits-
bereich wesentlich zu beein-
flussen.




Scheinwerfer-Wischer-/
Waschanlage

Die Scheinwerfer-Wischer-/
Waschanlage verhindert das
+Erblinden" Ihrer Scheinwerfer
durch Schmutz: Knopfdruck
geniigt, und das Scheinwerfer-
glas wird automatisch gerei-
nigt (Abb. 1).

Zentrale
Tiirverriegelung

Durch sie wird beim Offnen
oder Schliefen der Fahrertiir
automatisch auch die Bei-
fahrertiir ent- bzw. verriegelt.
Ein Beitrag zu Komfort und
Diebstahlsicherheit (Abb. 2).

Zusatzinstrumente
Oldruckmesser und Volt-

meter sind als Einzelinstru-

mente erhaltlich (Abb. 3).

Recaro-Sitze

Ab Werk kénnen Sie den
Monza mit Recaro-Sitzen aus-
statten lassen. Sitzbezug:
schwarzer Stoff (Abb. 4).

Geschwindigkeitsregler
Mit ihm konnen Sie eine
konstante Reisegeschwindig-
keit einprogrammieren. Ihr
Monza wird sie exakt einhal-
ten, ohne weitere Betatigung
des Gaspedals. Die Dauer-
geschwindigkeit kann nach
Belieben erhcht oder gesenkt
werden. Das Betatigen von
Kupplungs- oder Bremspedal
setzt den Geschwindigkeits-
regler automatisch wieder
auBer Kraft. Die Geschwindig-
keitsregelung wird iiber einen
Hebel am Lenkrad betétigt.
Eine Einrichtung, die vor allem
iiber lange Distanzen das
Fahren erleichtert (Abb. 5).

Triebwerke

Ein 3.0 I-S- und ein 3.0 1 E*
6-Zylinder-Reihentriebwerk
stehen fiir den Monza als Son-
derausstattung zur Verfiigung.
Kennzeichen dieser Trieb-
werke: ihre souverane Lei-
stung, auBerordentliches
Beschleunigungsvermdgen
und hohe Endgeschwindigkeit
bei gleichzeitig vorbildlicher
Wirtschaftlichkeit und Zuver-
lassigkeit (Abb. 6).
*mit elektronischer
LJetronic-Einspritzung

Nebelscheinwerfer

Halogen-Nebelschein-
werfer vorm und eine in die
Heckleuchteneinheit inte-
grierte NebelschluBleuchte
dienen dem Sehen und
Gesehenwerden bei
schlechten Sichtverhalt-
nissen (Abb. 7).

Sperrdifferential

Ein Sperrdifferential sorgt
daflir, daB beide Antriebsrader
auch bei unterschiedlicher
StraBenbeschaffenheit die
notige Zugkraft behalten — das
Durchdrehen eines Rades
wird verhindert. Der automati-
sche Ausgleich der Antriebs-
krafte wirkt sich auch bei
hoher Kurvengeschwindigkeit
positiv aus.

Halogen-Zusatz-
fernscheinwerfer

Halogen-Zusatzfernschein-
werfer geben besonders helle
Ausleuchtung der Fahrbahn
im Femnlichtbereich.

=60
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7 0

Zusatzinsmente (Olckmesser

und Voltmeter) serienmafig bei
Monza C- und S-Ausstattung.
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Klimaanlage

Sie sorgt selbstbeiextremen
Witterungsbedingungen fiir
optimale Klimaverhalmisse:
angenehme Temperaturen im
Sommer, gleichmasige trok-
kene Warme im Winter. Sie
schafft frische, gleichzeitig
gereinigte Luft im Wagen-
innem. Komfort, der der Kon-
dition des Fahrers dient, ist
gleichzeitig ein wertvoller
Beitrag zur Sicherheit.

Durch iibersichtlich geglie-
derte Bedienungselemente
und klare Symbole 1aft sich
die Klimaanlage prazise
steuern und in ihren vielsei-
tigen Funktionen problemlos
regulieren (Abb. 1.)

Reifen

Hochleistungsreifen des
Typs 195/70 R 14 89 V sind
eine notwendige Erganzung,
wenn Sie sich fiir den 3.0 I-
Einspritzmotor entscheiden.
Sie sind aber auch unab-
héngig davon lieferbar.

Besonders hohe Fahrsicher-
heit und Bodenhaftung in
Kurven gibt der neue Nieder-
querschnittreifen 205/60 R
15 98 V. Er unterstreicht zusatz-
lich den sportlichen Charakter
des Monza (Abb. 2).

Das Stahlkurbeldach

Fiir alle, die Sonne und
frische Luft lieben, kann der
Monza ab Werk mit einem
elektrisch oder manuell zu
betéatigenden Stahlkurbeldach
mit integriertem Windab-
weiser ausgeriistet werden
(Abb. 3).

Die elektrische

Sitzheizung

Um auch besonderen An-
spriichen gerecht zu werden,
sind vormn elektrisch beheiz-
bare Sitze lieferbar (Abb. 4).

Warmedammendes Glas

Getontes, warmeabsorbie-
rendes Clas schiitzt den Fahr-
gastraum des Monza gegen
starke Sonneneinstrahlung. Es
wirkt einer Aufheizung des
Wageninneren entgegen und
unterstiitzt auch die Wirksam-
keit einer Klimaanlage (Abb.5).

Elektrische
Fensterheber

Elektrische Fensterheber,
die griffgiinstig {iber eine
Schaltergruppe in der Tunnel-
konsole des Monza betatigt
werden, ermoglichen es dem
Fahrer, auch wahrend der
Fahrt beide Tiirfenster einzeln
zu Offnen oder zu schliefen.
Auch dies ist Bedienungs-
komfort, der gleichzeitig der
Sicherheit dient (Abb. 6).

Aufienspiegel
Beifahrerseite

Ein (auf Wunsch auch von
innen einstellbarer) Aufen-
spiegel auf der Beifahrerseite
erleichtert das Rangieren; er
dient der Sichtsicherheit
(Abb. 7).

Zweischicht-
Metallic-Lackierung
Hochste Farbbrillanz auf
Jahre hinaus garantiert eine
hochwertige Zweischicht-
Metallic-Lackierung. Sie ver-
leiht dem Monza das Siegel
dauerhafter Qualitdt und
Wertbestandigkeit.

Anhéanger-
zugvorrichtung

Fiir Stiitzlasten bis zu 75 kg
und Zuglasten bis 1700 kg
(gebremst) steht eine Anhan-
gerkupplung zur Verfiigung.

Wagenstands-
hohenregulierung

Bei hohen Gewichtsbela-
stungen des Wagenhecks
verhindert die vollautomati-
sche Wagenstandshohen-
regulierung sein Absinken.
Bereits bei Einschalten der
Ziindung mift ein Sensor die
Wagenstandshohe und korri-
giert iiber einen elektrisch
angetriebenen Kompressor
das Standniveau des Faht-
zeugs.

Verstirkte Hinterfedern

Fiir den Anhéngerbetrieb
sind verstarkte Hinterfedein
lieferbar.




Technische Daten:

Mafie und Gewichte

Technische Einzelheiten

Wagenabmessungen in mm Monza
Lange iiber alles 4692 2.8 1-S-Motor (Superkraftstoff)
Breite iiber alles 1734  Anzahl der Zylinder 8
Hohe iiber alles (unbelastet) 1380  Bohrung 92.0 mm
Kofferrauminhalt (nach VDA-MeBmethode), 1 350 Hub 69.8 mm
Kofferrauminhalt bei umgeklapptem Hintersitz Hubraum (Steuer-Hubvolumen) 2753 cm? -
(nach VDA-Mefmethode), 1 746  Max. Leistung bei 5200 min? 103 kW (140 P3)
Kofferrauminhalt, ], brutto ohne Hutablage 425  Drehmoment bei 3400 min?! 218 Nm
Kofferrauminhalt bei umgeklapptem Hintersitz, 1, brutto 765  Verdichtungsverhdltnis 9:1
Gewichte und Achslasten in kg Q.
Leergewicht Schaltgetriebe 1375 0 1-S-Motor (Superkraftstoff) 5
OPEL-AUTOMATIC 1375  nzahl der Zylinder
- Bohrung 950 mm
Zulassiges Gesamtgewicht Schaltgetriebe 1900 Hub 69.8 mm
OPEL-AUTOMATIC 1900 Hubraum (Steuer-Hubvolumen) 0 sz(glsgo%nsl;
. 00, Dkt Fes Max. Leistung bei 5200 min’ 1
{l&rlllhangelast bei 12% Priifsteigung ' Drehmomentgbei 3400 min? 230 Nm
gebremst Schaltgetriebe 700 Verdichtu Al 0251
gebremst Schaltgetriebe 1700 eraichtungsverhalms -
ungebremst OPEL-AUTOMATIC 700  3.01.E-Motor (Superkraftstoff)
gebremst OPEL-AUTOMATIC 1700 Angzahl der Zylinder 6
Zuldssige Achslastvom  Schaltgetriebe 875  Bohrung 980 mm
OPEL-AUTOMATIC 875 SUb 69.8 rnng
Zulassige Achslast hinten  Schaltgetriebe 1025 Miriiﬁgeuﬁéi%gggﬁﬁﬁem 132 sz?ls gocgg)
OPEL-AUTOMATIC 1025 ' g -
Drehmoment bei 4200-4800 min* 248 Nm
Zuladung Schaltgetriebe 525  Verdichtungsverhalmis 9.4:1
OPEL-AUTOMATIC 525
Fiilimengen
Motoren Kraftstofftank 701
SerienmaBiger Motor 2818 (Ol-Nachfiillmenge mit Filterwechsel 851
Gegen Mehrpreis 3015
S30E  Hinterachse Ubersetzung
281-S,301S 3.48
Fahrwerte 30LE 345
Héchstgeschwindigkeit in km/h B B o, Ociriebe (voll- und sperrsynchronisiext)
Schaltgetriebe 105 198 215 oang-Cetiebe n
OPEL-AUTOMATIC 190 193 210 Anzahl der Gange : 4 vorwarts, 1 riickwarts
OPEL-AUTOMATIC (gegen Mehipreis) .
Kraftstoffverbrauch (DIN 70030) /100 km 5-Cang-Getriebe (gegen Mehipreis) Ubersetzung 0872
Schaltgetriebe Anzahl der Gange oworwarts, 1 riickwarts
konstante Fahrt bei 90 km/h 83 86 84
konstante Fahrt bei 120 km/h 106 109 108 Reifen-und Felgengrofien
Stadtverkehr 160 166 164 Stahlgiirtelreifen 178R 1488 H
5-Gang-Getriebe : Leichtmetalifelgen 6]x 14
konstante Fahrt bei 90 km/h 177 80 18 " ..
Konstante Fahrt bei 120 km/h 99 102 99« Elektrische Ausristung
Stadtverkehr 160 166 164 ggggggiggﬁgg 1 §4V££
OPEL-AUTOMATIC g :
Konstante Fahrt bei 90 km/h oz 95 4 Rrenstron iggugchine 85 A
konstante Fahrt bei 120 km/h 115 X .
Fahrgestell
Stadtverkehr 154 160 180 Radstand 2668 mm
Beschleunigung Spurweite vorn 1443 mm
von O auf 100 km/h in s Schaltgetriebe 10 95 85 Spurweite hinten 1472 mm
OPEL-AUTOMATIC 12 11 10
T ' Wendekreis 1080 m
Bergsteigfahigkeit (max) in % Spurkreis-Durchmesser 985 m
Schaltgetriebe 55 60 60
OPEL-AUTOMATIC 475 B3 58

*eingetragenes Warenzeichen der Fa. Du Bont.

Anderungén beztiglich Kenstruktion, Ausstattung, Farbe, Zubehor sowie Irrtum vorpehalten. Diese Daten sind nach DIN 70020 und
70030 aufgestellt. Gezeigte Sonderausstattungen gegen Mehrpreis. Angaben und Abbildungen unverbindlich.
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